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Editorial par Cl. PRISSET - PrŽsident du GTPS

La vitalitŽ et lÕattractivitŽ du GTPS ne se dŽmentent pas. Prenons-en pour preuves les admissions de
nouveaux membres, les crŽations de nouvelles commissions, lÕorganisation rŽguli•re de manifestations
importantes telles quÕEUROPYRO ou les JournŽes Techniques, lÕactivitŽ dŽbordante des commissions,
ou encore les dŽbats passionnŽs qui animent les AssemblŽes PlŽni•res du Groupe.
Cette situation est dÕautant plus remarquable quÕelle perdure dans un contexte parfois difficile pour les
sociŽtŽs et organismes membres du GTPS.
Il faut y voir un besoin dÕŽchange continuellement renouvelŽ de lÕensemble de la communautŽ
pyrotechnique dž ˆ lÕŽvolution permanente des techniques et de leurs applications, mais aussi ˆ celle de
la rŽglementation.
Nous pouvons donc •tre raisonnablement optimistes quant ˆ lÕavenir de la pyrotechnie et ˆ celui de ce
lieu unique dÕŽchanges quÕest le GTPS.

Notre 75•me AssemblŽe PlŽni•re sÕest tenue chez Davey Bickford ˆ HŽry ce 23 avril. Apr•s avoir ŽtŽ
accueillis par M. J.-M.CURIN, Chef dÕŽtablissement, nous avons pu visiter les cha”nes de production de
quelques produits spŽciaux et en avoir une dŽmonstration de tir.
Comme ˆ chaque AssemblŽe PlŽni•re, ce fut aussi lÕoccasion de dresser le bilan des nombreux travaux
et projets des diffŽrentes commissions, et dÕen consolider ou rŽorienter la stratŽgie.
Retenons notamment la mise en chantier effective du groupe Ç opto-pyrotechnie È de la Commission
Ç Nouveaux composants et technologie des cha”nes dÕinitiation È crŽŽe lors de la prŽcŽdente AssemblŽe
PlŽni•re. Le nombre important de participants ˆ ce groupe montre lÕintŽr•t du sujet pour lÕensemble de
la communautŽ pyrotechnique.

La vie du Groupe

la
Groupe de Travail de Pyrotechnie

75•me AP GTPS Ð Davey Bickford Ð HŽry (23/04/03)

Enfin, saluons le travail assidu des ComitŽs Scientifique et dÕOrganisation dÕEUROPYRO
2003 qui conduit ˆ en faire un Žv•nement international qui, une fois encore, restera dans nos
mŽmoires par la qualitŽ scientifique de ses communications et les surprises prŽparŽes par les
organisateurs.

Cl. PRISSET



Commission FiabilitŽ
(Michel PARADIS)
La commission a travaillŽ principalement ˆ la prŽparation de sa communication ˆ EUROPYRO 2003 sur
lÕapplication de la mŽthode statistique ONE SHOT (fascicule GTPS 11B). Pour la suite, la commission
sÕintŽressera ˆ la mŽthodologie de la dŽtermination de la sžretŽ de fonctionnement des syst•mes
pyrotechniques.

Commission SŽcuritŽ
(Jean CHAMPANET)
La commission a commencŽ les travaux prŽparatoires ˆ la prochaine JournŽe Technique du GTPS prŽvue en
juin 2004 sur le th•me Ç MŽthodologie et Contr™le de la Formation Ð Habilitation et SŽcuritŽ Pyrotechnique È.
Une plaquette dÕinformation est en prŽparation et sera diffusŽe ˆ lÕoccasion dÕEUROPYRO 2003.
La commission a suggŽrŽ le lancement des travaux sur la problŽmatique du traitement des dŽchets
pyrotechniques et de leur destruction (travaux initialisŽs au sein dÕune sous-commission animŽe par
C. CAUDEN).
La pertinence et lÕimportance de ce sujet a conduit la 75¡ AssemblŽe PlŽni•re du 23 avril ˆ proposer la
transformation de cette sous-commission en Commission plŽni•re.

Commission Documents Normatifs en Pyrotechnie
(Patrick MALBO)
La commission avait entrepris la prŽparation de fiches signalŽtiques relatives aux bases de donnŽes utiles en
pyrotechnie et identifiŽ environ 20 fiches.
Compte tenu des facilitŽs dÕobtention des informations (Internet, bases de donnŽes sur CD-ROM) ces travaux
apparaissent finalement de peu dÕutilitŽ.
Fort de ce constat la 75¡ AssemblŽe PlŽni•re a dŽcidŽ lÕarr•t des activitŽs de cette commission.

Groupe de Travail Opto-Pyrotechnie
(Patrick MALBO)
Suite au lancement lors de la 74¡ AssemblŽe PlŽni•re, le Groupe a commencŽ ses travaux qui devraient
sÕinscrire au sein dÕune commission plus large Ç Nouveaux Composants et Cha”nes dÕInitiation È.
La premi•re rŽunion sÕest tenue le 3 avril au CNES EVRY et a regroupŽ 14 participants.
Les sujets dÕactivitŽ ont ŽtŽ discutŽs et le programme de travail Žtabli.
Pour plus amples informations, contacter Patrick MALBO (patrick.malbo@tda.thalesgroup.com).

COMPTE RENDU DES TRAVAUX DES COMMISSIONS



Commission Dictionnaire
(Jean-Claude ADENIS)
La Commission des Immortels comprend aujourdÕhui 30 membres, rŽpartis en 6 sous-commissions.
Le programme de travail et les r•gles de fonctionnement sont dŽfinis et le travail commence.
La commission rappelle ˆ tous les membres du GTPS quÕil existe une bo”te aux lettres spŽciale
(dicogtps@free.fr) pour signaler toutes erreurs et imprŽcisions qui seraient remarquŽes lors de lÕutilisation de
la 5•me Ždition du dictionnaire.
Le Dictionnaire de Pyrotechnie reste une des rŽalisations phare du GTPS et son succ•s dŽpend aussi de la
participation de tous aussi bien pour diffuser son utilisation que pour amŽliorer son contenu.

Commission Information
(Joseph REFOUVELET)
La commission prŽpare la lettre GTPS N¡ 4 qui doit para”tre pour EUROPYRO 2003 et qui sera consacrŽe
aux applications de la Pyrotechnie ˆ la SŽcuritŽ Automobile.
En accord avec lÕAFP, la commission prŽpare la refonte du site Internet du GTPS, site qui sera jumelŽ avec le
site AFP. Ce site comprendra une partie Ç public È, ouverte ˆ tous et une partie privŽe accessible aux membres
du GTPS.
La partie Ç public È, qui doit •tre enti•rement remise ˆ jour par la commission donnera les informations
gŽnŽrales sur le GTPS : prŽsentation, statuts, liste des sociŽtŽs membre, liste et th•mes des commissions, liste
des publications (avec Ždition de bons de commande), annonce des manifestations (avec Ždition des bulletins
dÕinscription) et bien entendu les lettres du GTPS. Cette partie ne comportera aucun nom de personne mais
seulement de sociŽtŽs membres.
La partie Ç privŽe È sera divisŽe en secteurs privatifs (par code dÕacc•s), ˆ la disposition du Conseil de
PrŽsidence et des Commissions.
Le site est en cours dÕinstallation ˆ lÕadresse suivante :
www.afpyro.org
Enfin la commission envisage de remettre ˆ jour la plaquette du GTPS.



Le 21 mai 2003 a ŽtŽ officiellement crŽŽ, par ses 12 membres fondateurs, lÕIMEMG (IM/Murat European
Manufacturers Group). LÕIMEMG rassemble les 8 membres actuels du Club Murat (SME, GIAT Industries,
TDA, ROXEL SAS, SNECMA, PROTAC, MBDA-France, CEA-DAM) et 4 autres membres europŽens : TDW
et RHEINMETALL en Allemagne, MBDA-UK et BAE SYSYEMS-RO au Royaume-Uni. Comme son homo-
logue dÕorigine purement fran•aise, lÕIMEMG entend assurer la promotion des Munitions ˆ risques attŽnuŽs
(Murat) sur une plus large Žchelle. 

Environ 10 ans apr•s la crŽation de CELERG, une nouvelle Žtape de la restructuration des motoristes a ŽtŽ
franchie avec la crŽation du groupe ROXEL effective depuis le 18 fŽvrier 2003. ROXEL SAS sÕappuie sur
2 sociŽtŽs opŽrationnelles, une en Grande-Bretagne, ROXEL UK (ex Royal Ordnance Rocket Motor Division)
et une en France, ROXEL FRANCE (ex. CELERG). LÕactivitŽ de la nouvelle sociŽtŽ se situe aux environs de
150 M� et compte environ 800 personnes. 

TDA recherche, dans le cadre de sa politique de gestion des risques, un technicien qui sera chargŽ, au sein de
lÕŽquipe SŽcuritŽ de lÕŽtablissement de la FertŽ Saint Aubin (Loiret), de la promotion de lÕhygi•ne et de la
sŽcuritŽ du travail. Le candidat (BTS ou DUT Hygi•ne et SŽcuritŽ) devra avoir entre 2 et 5 ans dÕexpŽrience
professionnelle. La connaissance du domaine pyrotechnique sera apprŽciŽe mais nÕest pas indispensable
(une  formation complŽmentaire sera assurŽe par TDA).
Contact : Bruno GIRAULT Ð DRH

TDA Ð 45240 La FertŽ Saint Aubin
Mail : bruno.girault@tda.thalesgroup.com

JournŽes Paul VIEILLE
Les JournŽes Paul VIEILLE se tiendront les 20 et 21 0ctobre 2003 ˆ lÕENSTA et seront consacrŽes ˆ
lÕhistoire de la propulsion solide.

JournŽe Technique 2004 du GTPS
La prochaine journŽe technique du GTPS, organisŽe par la Commission SŽcuritŽ, est prŽvue en juin 2004 sur
le th•me Ç MŽthodologie et Contr™le de la formation Ð Habilitation et SŽcuritŽ Pyrotechnique È.
Une plaquette dÕinformation est en prŽparation et sera diffusŽe ˆ lÕoccasion dÕEUROPYRO 2003.

AssemblŽes PlŽni•res du GTPS
La 76¡ AssemblŽe PlŽni•re du GTPS se tiendra le 15 octobre 2003 chez NITROCHIMIE ˆ Saint Martin de
Crau.
La 77¡ AP est prŽvue le 17 mars 2004 au CNES EVRY (date et lieu ˆ confirmer).

A VOS AGENDAS

OFFRE DÕEMPLOI

VIE DES SOCIETES



Accidentologie
LÕautomobile est un domaine particulier qui cumule des aspects technologiques, une production de masse et
une utilisation par des non professionnels. A priori, ces contraintes sont ŽloignŽes de celles couramment
rencontrŽes dans le domaine de la pyrotechnie.

Statistiquement, les chocs frontaux reprŽsentent environ 42 % des accidents pour plus de 33 % des tuŽs. Par
contre, les chocs latŽraux qui eux ne reprŽsentent quÕenviron 12 % des accidents sont proportionnellement les
plus graves avec 26 % des dŽc•s.
Les autres types de chocs restent beaucoup moins nombreux et dangereux et nÕŽtaient donc pas prioritaires
dans le dŽveloppement de la SŽcuritŽ Automobile.

LÕaccidentologie montre donc que la prioritŽ reste la protection des passagers aux places avant, contre les
chocs frontaux et latŽraux. LÕensemble des protections mises en place ces derni•res annŽes ont permis de
rŽpondre ˆ ces besoins de base et aujourdÕhui les nouveaux dŽveloppements sÕorientent vers la protection des
personnes dans des cas dÕaccidents moins frŽquents comme le Retournement (ou ÒRoll overÓ), lÕŽjection ou
m•me les chocs avec piŽtons.

LÕanalyse statistique des accidents conduit les constructeurs automobiles ainsi que les Žquipementiers ˆ
proposer des solutions adaptŽes qui permettent dÕattŽnuer les effets les plus communs des accidents.

LEGISLATION - TESTS
LÕinstallation de ces syst•mes de sŽcuritŽ passive ˆ lÕintŽrieur des vŽhicules a ŽtŽ largement poussŽe par la
mise en place, dans les annŽes 1980 en particulier aux USA, dÕune lŽgislation (FMVSS 208) qui a obligŽ les
constructeurs automobiles ˆ proposer des solutions aux consommateurs.
En Europe, cÕest un peu plus tard et surtout sous la pression de la concurrence que les syst•mes de sŽcuritŽ
passive ont vu le jour. AujourdÕhui, tous les nouveaux vŽhicules sont soumis ˆ lÕÒEuro NCAPÓ et sont classŽs
en fonction des rŽsultats obtenus ˆ ce test (de 1 ˆ 5 Žtoiles).

PYROTECHNIE ET SECURITE AUTOMOBILE

Test Euro NCAP Ð Choc frontal ˆ 64 km / h.
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Les syst•mes de protection frontaux
Comme dŽcrit ci-dessus, aussi bien au niveau accidentologique que lŽgislatif ou commercial, la prioritŽ a ŽtŽ
dÕamŽliorer la protection des personnes lors des chocs frontaux.
Pour cela, les premiers syst•mes mis sur le marchŽ ont ŽtŽ des airbags conducteurs et passagers, en complŽ-
ment de la ceinture de sŽcuritŽ qui reste le premier moyen de protection (cette ceinture pouvant •tre ŽquipŽe
de rŽtracteurs pyrotechniques).

Les airbags de la 1•re gŽnŽration sont aujourdÕhui remplacŽs progressivement par des syst•mes ÒintelligentsÓ
qui permettent de mieux rŽpondre aux besoins en analysant les param•tres de lÕaccident et les caractŽristiques
physiques de lÕoccupant.

Les syst•mes de protection latŽraux
Dans un deuxi•me temps, sont apparus plus rŽcemment les airbags pour protection des occupants lors de
chocs latŽraux. En particulier plusieurs types ont ŽtŽ dŽveloppŽs et sont actuellement proposŽs en sŽrie sur de
nombreux vŽhicules, aussi bien aux places avant quÕarri•re :

- airbags ÒThoraxÓ ou ÒT•te ThoraxÓ qui sont situŽs dans les c™tŽs des si•ges ou Žventuellement dans
les porti•res,

- airbags ÒRideaux gonflablesÓ situŽs dans le pavillon du vŽhicule et qui se dŽploient devant les vitres
en cas de chocs latŽraux.

Airbags Conducteur/Passager.

Airbag Rideau. Airbag T•te/Torax.
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Autres syst•mes de protection
Outre les syst•mes dŽcrits ci-dessus, aujourdÕhui devenus classiques, de nombreux nouveaux dŽveloppements
sont en cours pour encore amŽliorer la sŽcuritŽ passive parmi lesquels on peut citer :

- des airbags mŽtalliques situŽs dans le si•ge afin dÕŽviter les effets de Òsous marinageÓ ; 

- des sacs gonflables intŽgrŽs aux ceintures de sŽcuritŽ en particulier pour les places arri•res ;

- des protections pour les genoux situŽes sous le volant et la planche de bord.

Utilisation de la pyrotechnie
AujourdÕhui, les syst•mes pyrotechniques employŽs concernent principalement la rŽtraction des ceintures et
les ÒairbagsÓ ou sacs gonflables. Tous ces syst•mes nŽcessitent lÕutilisation de gŽnŽrateurs de gaz.
Tous ces gŽnŽrateurs ont une fonction commune, la gŽnŽration dÕune quantitŽ dŽfinie de gaz en un temps
dŽterminŽ. Ce temps Žtant particuli•rement court, de quelques ms ˆ quelques dizaines de ms, lÕemploi de sys-
t•mes pyrotechniques reste le mieux adaptŽ. 
DÕautre part, lÕaspect fiabilitŽ de fonctionnement des cha”nes pyrotechniques reste un atout majeur pour des
syst•mes dont lÕapplication est la sŽcuritŽ.
Les gŽnŽrateurs employŽs industriellement aujourdÕhui, ou en cours de dŽveloppement, peuvent se classer en
fonction des technologies employŽes pour gŽnŽrer les gaz nŽcessaires au gonflement des sacs ; Ils sont pyro-
techniques ou hybrides.

GŽnŽrateurs de gaz pyrotechniques
Pour ces gŽnŽrateurs, la production de gaz est totalement assurŽe par la combustion dÕun propergol.
DiffŽrentes familles de propergols peuvent •tre employŽes :

- Propergol ˆ base dÕazoture de sodium : ces propergols ont ŽtŽ les premiers utilisŽs dans tous les gŽnŽrateurs
de gaz pour airbag pour leur capacitŽ ˆ bržler ˆ des tempŽratures faibles et produire des gaz contenant 99 %
dÕazote. La toxicitŽ de la mati•re premi•re a stoppŽ son dŽveloppement et aujourdÕhui, ce type de proper-
gol nÕest pratiquement plus utilisŽ.

- Propergol Òsans rŽsiduÓ ˆ base de Nitrocellulose principalement employŽ pour des syst•mes Eurobag de
faible capacitŽ (conducteur et passager) ainsi que pour des gŽnŽrateurs pour protection latŽrale.

- Autres propergols dont lÕobjectif est de pouvoir •tre employŽs dans tous les syst•mes existants et futurs. Ces
nouveaux propergols viennent en substitution des deux familles dŽcrites ci-dessus et doivent Žviter leurs
inconvŽnients respectifs : toxicitŽ des mati•res premi•res et recyclage pour les propergols ˆ lÕazoture et toxi-
citŽ des gaz de combustion et tenue en tempŽrature pour les propergols ˆ base de nitrocellulose. Parmi ces
nouveaux propergols, on peut citer des propergols composites extrudŽs, des propergols ˆ base
dÕAminotetrazole ou de nitrate de Guanidine.

Vue en coupe dÕun module airbag conducteur
avec gŽnŽrateur de gaz pyrotechnique.
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Vue en coupe dÕun module airbag passager avec
gŽnŽrateur de gaz hybride.

GŽnŽrateurs de gaz hybrides
Le principe de cette technologie consiste ˆ gŽnŽrer partiellement la quantitŽ de gaz dŽsirŽe au moyen dÕun gaz
comprimŽ contenu dans un rŽservoir et partiellement par la combustion dÕun propergol. Le propergol dans
cette technologie a deux fonctions principales :

- ouvrir le rŽservoir de gaz comprimŽ (Žclatement dÕun opercule calibrŽ) ;

- rŽchauffer les gaz dŽtendus provenant du rŽservoir durant toute la durŽe de la vidange.

Marches et acteurs
Avec une production automobile mondiale dÕenviron 55 millions de vŽhicules par an et des taux dÕŽquipement
qui atteignent globalement pr•s de 80 % pour les protections frontales et 40 % pour les protections latŽrales,
on peut estimer le marchŽ global des airbags, et donc des gŽnŽrateurs de gaz, ˆ environ 150 millions par an
aujourdÕhui, et proche de 300 millions en 2010.
A ces chiffres viennent sÕajouter les gŽnŽrateurs de gaz employŽs pour les ceintures de sŽcuritŽ, dont le
nombre peut atteindre 6 pour certains vŽhicules et dont le taux de monte est particuli•rement important en
Europe et au Japon.
LÕensemble de ces gŽnŽrateurs de gaz emploie au minimum un initiateur Žlectrique (2 pour les gŽnŽrateurs
adaptatifs de nouvelle gŽnŽration), le besoin de ce type de produit sur le marchŽ mondial devient particuli•-
rement important (plusieurs centaines de millions / an).
Les principaux acteurs actuels sur le marchŽ de la sŽcuritŽ automobile sont de grands groupes qui poss•dent
gŽnŽralement un ÒPyrotechnicienÓ en interne comme TRW, TAKATA, AUTOLIV ou DALPHIMETAL plus
rŽcemment.
DÕautres pyrotechniciens comme Daicel, Nippon Kayaku ou ARC restent uniquement des fournisseurs de
gŽnŽrateurs de gaz.

EfficacitŽ des syst•mes de protection passifs
Tous ces syst•mes ont pour principal but dÕamŽliorer la sŽcuritŽ des occupants. Les rŽsultats obtenus lors des
tests mis en place sont corroborŽs par les analyses de rŽsultats lors des accidents rŽels et montrent que : 

- lÕairbag seul, pour les chocs frontaux, augmente les chances de survie dÕenviron 32 % (26 % pour la
ceinture seule),

- la combinaison airbag / ceinture permet de rŽduire le risque de blessure de lÕordre de 75 % (38 % pour la
ceinture seule).

C. PEROTTO - DŽc. 2002
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LIVBAG est une SociŽtŽ spŽcialisŽe dans la
conception, le dŽveloppement, la production et
la vente de gŽnŽrateurs de gaz destinŽs ˆ la
protection des occupants de vŽhicules automo-
biles comme les airbags.

Elle a ŽtŽ crŽŽe en 1988 sous forme de GIE
entre deux groupes : AUTOLIV (branche
dÕElectrolux ˆ cette Žpoque) et SNPE, aujour-
dÕhui SME (SNPE MatŽriaux EnergŽtiques).
AUTOLIV est aujourdÕhui le leader mondial
des syst•mes de sŽcuritŽ passive dans les vŽhi-
cules. AUTOLIV est implantŽ dans plus de
30 pays avec 80 sites dont 9 centres techniques
et 20 ÒCrash testÓ. AUTOLIV emploie plus de
30 000 personnes ˆ travers le monde et a rŽali-
sŽ un chiffre dÕAffaires de 4 Md $ en 2001.
Depuis avril 2003, LIVBAG est devenu filiale ˆ
100% dÕAUTOLIV.

Parmi les divisions du Groupe AUTOLIV,
lÕentitŽ AUTOLIV Inflators, qui rassemble
toutes les activitŽs liŽes, depuis la Recherche de
concepts jusquÕˆ la commercialisation en
passant par le dŽveloppement de nouveaux
produits et la production de composants
pyrotechniques pour la SŽcuritŽ Automobile,
est aujourdÕhui leader mondial dans ce domaine
avec plus de 50 % de part de marchŽ.

AUTOLIV Inflators est mondialement implantŽ
et partagŽ en 2 zones : USA / Japon et Europe.
LIVBAG fait partie de cette derni•re ainsi que
deux autres sites : Autoflator en Su•de et NCS
en rŽgion parisienne.

Le site NCS se trouve ˆ Survilliers pr•s de Paris
et compte environ 900 personnes pour un
chiffre dÕaffaires proche de 100 M� . LÕan
dernier, NCS a produit 40 millions de microgŽ-
nŽrateurs de gaz pour ceintures de sŽcuritŽ, soit
plus de 50% du marchŽ mondial et 50 millions
dÕallumeurs qui reprŽsentent environ 25% de ce
marchŽ.

LIVBAG

LIVBAG sur son site unique, situŽ ˆ Pont-de-
Buis depuis 1992 dans le Finist•re, regroupe
plus de 1 000 personnes pour un chiffre
dÕaffaires de 240 M� .
Avec une production de gŽnŽrateurs de gaz pour
airbags supŽrieure ˆ 35 millions / an, LIVBAG
est actuellement le plus important site de
production au monde dans ce domaine.

LIVBAG entretient avec ses clients (SociŽtŽs du
Groupe AUTOLIV) une relation de partenariat
tr•s forte au niveau du dŽveloppement de ses
produits. Les produits LIVBAG sont intŽgrŽs
dans des Žquipements prŽsents chez de
nombreux constructeurs automobiles.
Dans le domaine dÕactivitŽ de LIVBAG, lÕeffort
de Recherche & DŽveloppement est permanent.
Ceci se traduit par une Žvolution technologique
majeure environ tous les 4 ans. 

Au dŽbut des annŽes 1990 en Europe, les
premiers syst•mes airbag de protection frontale
(conducteurs et passagers) ont ŽtŽ con•us et
dŽveloppŽs avec des gŽnŽrateurs de gaz
LIVBAG de la famille ÒEUROFLATORÓ
utilisant une technologie unique au monde.
Cette innovation sÕest poursuivie dans la
deuxi•me partie des annŽes 1990 avec la mise
sur le marchŽ de gŽnŽrateurs de gaz rŽpondant
aux besoins mondiaux, les ÒGLOBOFLATORÓ
pour les protections frontales et les gŽnŽrateurs
hybrides pour les protections latŽrales (thorax et
t•te / thorax).LIVBAG est aujourdÕhui leader
europŽen dans la production de gŽnŽrateurs
pour protection frontale avec les produits
ÒEUROFLATOR, PASSOFLATOR, GLOBO-
FLATORÓ et plus rŽcemment avec les
nouveaux produits tubulaires ou de technologie
amŽricaine ˆ simple ou double Žtage. Tous ces
gŽnŽrateurs de gaz utilisent uniquement des
compositions pyrotechniques spŽcifiquement
dŽveloppŽes pour ces applications.
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GŽnŽrateur de gaz Pyrotechnique ˆ deux Žtages
pour airbag conducteur.

Pour ce qui concerne les gŽnŽrateurs de gaz
pour protections latŽrales (thorax et rideau),
LIVBAG est aujourdÕhui le leader mondial dans
ce domaine avec deux familles de gŽnŽrateurs
de gaz hybrides employant des technologies
europŽennes et amŽricaines.

La croissance continue de LIVBAG est ma”tri-
sŽe gr‰ce ˆ lÕimplication proactive du personnel
dans de grands projets de sociŽtŽ. Ainsi, la
dŽmarche dÕamŽlioration permanente et conti-
nue est pratiquŽe par tous les mŽtiers de la
sociŽtŽ. Un dŽcoupage du secteur Production en
Zones Autonomes, dans lesquelles ont ŽtŽ
transfŽrŽs, en partie, les services de soutien tels
que MŽthodes, Maintenance et QualitŽ a ainsi
permis de conserver des entitŽs ˆ taille humaine
rŽactives et proches du client.

Les nouvelles mŽthodes de gestion des compo-
sants, en flux tirŽs, organisŽes visuellement
selon le principe japonais du KANBAN, ont ŽtŽ
Žtendues aux flux de produits sortants. En
collaboration avec ses clients, LIVBAG a pu
innover dans le domaine logistique par la mise
en place dÕemballages retournables.

La ma”trise de la croissance reposant sur la
ma”trise de la qualitŽ et le respect de lÕenviron-
nement, LIVBAG est certifiŽe ISO 9001, QS
9000, ISO 14001 et derni•rement ISO TS
16949.

Derni•re minute : depuis dŽbut 2003, LIVBAG
est devenu une filiale ˆ 100 % dÕAUTOLIV.

GŽnŽrateur de gaz Hybride pour airbag latŽral.
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Dans ce mŽtier rŽcent de la " Pyrotechnie automobile ", SPRIA est une jeune sociŽtŽ crŽŽe en Aožt 2000 pour
la conception, le dŽveloppement et la production de syst•mes pyrotechniques destinŽs aux applications de
sŽcuritŽ automobile.
CÕest une SociŽtŽ Anonyme de droit fran•ais, filiale ˆ 50/50 du spŽcialiste fran•ais de lÕarmement
GIAT-industries et de lÕŽquipementier automobile espagnol DALPHIMETAL.
GIAT-industries a apportŽ lÕŽquipe de pyrotechnicien de base et le savoir-faire en pyrotechnie, un site
Pyrotechnique classŽ et la collaboration technique de ses Žtablissements de Tarbes et de Bourges.
DALPHIMETAL a apportŽ son savoir-faire dÕŽquipementier automobile, la collaboration de ces Žquipes
dÕindustrialisation et de production et les marchŽs dÕairbag.
InstallŽe ˆ Tarbes, sur un terrain de 9 hectares, contigu ˆ la Pyrotechnie de GIAT-industries, SPRIA peut dŽve-
lopper et produire lÕensemble des composants pyrotechniques de base des gŽnŽrateurs de gaz et des syst•mes
pyrotechniques : initiateurs, allumeurs et compositions gŽnŽratrices de gaz..
La production en sŽrie de gŽnŽrateurs de gaz pour airbag a commencŽ fin 2001 et SPRIA produira 2M de
gŽnŽrateurs en 2003 et plus de 5M en2005, sans compter plusieurs types de pyromŽcanismes destinŽs ˆ des
fonctions de sŽcuritŽ complŽmentaires. SPRIA compte aujourdÕhui plus de 150 personnes et devrait atteindre
plus de 250 employŽs en 2005.
Le dŽveloppement rapide de la sociŽtŽ est basŽ sur de fortes Žquipes en DŽveloppement et en Industrialisation
et sur une politique make or buy qui privilŽgie les partenariats avec les fournisseurs spŽcialisŽs.
La gamme de produits en sŽrie et en cours de dŽveloppement sÕŽtend sur tous les types de gŽnŽrateurs de gaz
pyrotechniques simples ou doubles et sur les actionneurs pyrotechniques.

GŽnŽrateur de gaz Passager double.GŽnŽrateur de gaz Conducteur double.

GŽnŽrateur de gaz Passager simple.

SPRIA

GŽnŽrateur de gaz Conducteur simple.
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DAVEY BICKFORD

Davey Bickford, certifiŽ QS 9000 et ISO 9000-V2000, est un partenaire qualifiŽ dans la plupart des
programmes de sŽcuritŽ passive de fabricants de rŽputation mondiale (Autoliv, TRW, HirtenbergerÉ). 

A lÕŽcoute des besoins des clients et des tendances du marchŽ, Davey Bickford propose des produits
innovants et de conception originale.

Les initiateurs proposŽs par Davey Bickford rŽpondent aux spŽcifications les plus sŽv•res (USCAR ou AKL). 
Ils sont regroupŽs en deux familles de produits (PTMS Ç Plastic To Metal Seal È et GTMS Ç Glass To Metal
Seal È) et sont largement utilisŽs dans des MGG (prŽtensionneurs de ceinture) et de nombreuses applications
Airbags (frontaux ou latŽraux) tant pour des syst•mes hybrides que pyrotechniques.

A ce jour, plus de 200 millions dÕinitiateurs diffusŽs dans le monde entier (pour applications Airbag et
ceintures de sŽcuritŽ) ont ŽtŽ produits par Davey Bickford

Initiateurs Davey Bicford.


