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Groupe de Travail de Pyrotechnie

Editorial par Cl. PRISSET - PrZsident du GTPS

La vitalitZ et |QattractivitZ du GTPS ne se dZmentent pas. Prenons-en pour preuves les admissions de
nouveaux membres, les crZations de nouvelles commissions, IOorganlsanon ngqure de manifestations
importantes telles quOEUROPYRO ou les JournZes Techniques, IQactivitZ dZbordante des commissions
ou encore les dZbats passionnZs qui animent les AssemblZes PIZnisres du Groupe.

Cette situation est dOautant plus remarquable quOelle perdure dans un contexte parfois difficile pour les
sociZtZs et organismes membres du GTPS.

Il faut y voir un besoin dOZchange continuellement renouvelZ de IOensemble de la communautZ
pyrotechnique dz ~ I0Zvolution permanente des techniques et de leurs applications, mais aussi " celle de
la rZglementation.

Nous pouvons donc stre raisonnablement optimistes quant ~ I0avenir de la pyrotechnie et ~ celui de ce
lieu unique dOZchanges quOest le GTPS.

La vie du Groupe

Notre 75™ AssemblZe PIZnisre sOest tenue chez Davey Bickford ~ HZry ce 23 avril. Apres avoir ZtZ
accueillis par M. J.-M.CURIN, Chef dOZtablissement, nous avons pu visiter les cha’nes de production de
quelques produits spZciaux et en avoir une dZmonstration de tir.

Comme " chaque AssemblZe PIZnisre, ce fut aussi IQoccasion de dresser le bilan des nombreux travaux
et projets des diffZrentes commissions, et dOen consolider ou rZorienter la stratZgie.

Retenons notamment la mise en chantier effective du groupe C opto-pyrotechnie E de la Commission
C Nouveaux composants et technologie des cha’nes dQinitiation E crZZe lors de la prZcZdente Assembl
PIZniere. Le nombre important de participants ~ ce groupe montre IQintZrst du sujet pour I0ensemble de
la communautZ pyrotechnique.

75™ AP GTPS b Davey Bickford B HZry (23/04/03)

Enfin, saluons le travail assidu des ComitZs Scientifique et dOOrganisation dOEUROPYRO
2003 qui conduit ~ en faire un Zvenement international qui, une fois encore, restera dans nos
mZmoires par la qualitZ scientifique de ses communications et les surprises prZparZes par les
organisateurs.

Cl. PRISSET



COMPTE RENDU DES TRAVAUX DES COMMISSIONS

Commission FiabilitZ
(Michel PARADIS)

La commission a travaillZ principalement " la prZparation de sa communication ~ EUROPYRO 2003 s
IOapplication de la mZthode statistique ONE SHOT (fascicule GTPS 11B). Pour la suite, la commiss
sOintZressera ~ la mZthodologie de la dZterminaigoda szretZ de fonctionnement des systemes
pyrotechniques.

Commission SZcuritZ
(Jean CHAMPANET)

La commission a commencZ les travaux prZparatoires " la prochaine JournZe Technique du GTPS prZvt
juin 2004 sur le theme C MZthodologie et Contr™le de la Formation B Habilitation et SZcuritZ Pyrotechniqu
Une plaquette dOinformation est en prZparation et sera diffusZe ~ IOoccasion dOEUROPYRO 2003.

La commission a suggZrZ le lancement des travaux sur la problZmatique du traitement des dZc
pyrotechniques et de leur destruction (travaux initialisZs au sein dOune sous-commission animZe
C. CAUDEN).

La pertinence et IOimportance de ce sujet a conduit la 75j AssemblZe PlZnisre du 23 avril ~ propose
transformation de cette sous-commission en Commission plZniere.

Commission Documents Normatifs en Pyrotechnie
(Patrick MALBO)

La commission avait entrepris la prZparation de fiches signalZtiques relatives aux bases de donnZes util
pyrotechnie et identifiZ environ 20 fiches.

Compte tenu des facilitZs dOobtention des informations (Internet, bases de donnZes sur CD-ROM) ces tr:
apparaissent finalement de peu dOutilitZ.

Fort de ce constat la 75; AssemblZe PIZnisre a dZcidZ |Qarret des activitZs de cette commission.

Groupe de Travall Opto-Pyrotechnie
(Patrick MALBO)

Suite au lancement lors de la 74; AssemblZe PIZnisre, le Groupe a commencZ ses travaux qui devre
sQOinscrire au sein dOune commission plus large C Nouveaux Composants et Cha’nes dOInitiation E.

La premiere rZunion sOest tenue le 3 avril au CNES EVRY et a regroupZ 14 participants.

Les sujets dOactivitZ ont ZtZ discutZs et le programme de travail Ztabli.

Pour plus amples informations, contacter Patrick MALBO (patrick.malbo@tda.thalesgroup.com).



Commission Dictionnaire
(Jean-Claude ADENIS)

La Commission des Immortels comprend aujourdOhui 30 membres, rZpartis en 6 SOUS-COMMISSi
Le programme de travail et les regles de fonctionnement sont dZfinis et le travail commence.

La commission rappelle ~ tous les membres du GTR®ilgexiste une bo’te aux letires spZciale
(dicogtps@free.fr) pour signaler toutes erreurs et imprZcisions qui seraient remarquZes lors de IOutilisatic
la 5™ Zdition du dictionnaire.

Le Dictionnaire de Pyrotechnie reste une des rZalisations phare du GTPS et son succes dZpend aussi
participation de tous aussi bien pour diffuser son utilisation que pour amZliorer son contenu.

Commission Information
(Joseph REFOUVELET)

La commission prZpare la lettre GTPS Nj 4 qui doit para’tre pour EUROPYRO 2003 et qui sera consac
aux applications de la Pyrotechnie " la SZcuritZ Automobile.

En accord avec IOAFP, la commission prZpare la refonte du site Internet du GTPS, site qui sera jumelZ a
site AFP. Ce site comprendra une partie C public E, ouverte " tous et une partie privZe accessible aux men
du GTPS.

La partie C public E, qui doit stre entisrement remise ~ jour par la commission donnera les informatior
gZnZrales sur le GTPS : prZsentation, statuts, liste des sociZtZs membre, liste et themes des commission
des publications (avec Zdition de bons de commande), annonce des manifestations (avec Zdition des bul
dOinscription) et bien entendu les lettres du GTPS. Cette partie ne comportera aucun nom de personne
seulement de sociZtZs membres.

La partie C privZe E sera divisZe en secteurs privatifs (par code dOacces), ~ la disposition du Conse
PrZsidence et des Commissions.

Le site est en cours dOinstallation " IQadresse suivante :

www.afpyro.org

Enfin la commission envisage de remettre ~ jour la plaquette du GTPS.



A VOS AGENDAS
JournZes Paul VIEILLE

Les JournZes Paul VIEILLE se tiendront les 20 et 21 Octobre 2003 ~ IODENSTA et seront consacrZe
IOhistoire de la propulsion solide.

JournZe Technique 2004 du GTPS

La prochaine journZe technique du GTPS, organisZe par la Commission SZcuritZ, est prZvue en juin 200
le theme C MZthodologie et Contr™le de la formation B Habilitation et SZcuritZ Pyrotechnique E.
Une plaquette dOinformation est en prZparation et sera diffusZe " I0occasion dAOEUROPYRO 2003.

AssemblZes PlZnisres du GTPS

La 76j AssemblZe PIZnisre du GTPS se tiendra le 15 octobre 2003 chez NITROCHIMIE "~ Saint Martin ¢
Crau.
La 77 AP est prZvue le 17 mars 2004 au CNES EVRY (date et lieu " confirmer).

<

OFFRE DOEMPLOI

TDA recherche, dans le cadre de sa politique de gestion des risques, un technicien qui sera chargZ, au st
IOZquipe SZcuritZ de 10Ztablissement de la FertZ Saint Aubin (Loiret), de la promotion de IOhygisne et
sZcuritZ du travail. Le candidat (BTS ou DUT Hygiene et SZcuritZ) devra avoir entre 2 et 5 ans dOexpZrit
professionnelle. La connaissance du domaine pyrotechnique sera apprZciZe mais nOest pas indispe
(une formation complZmentaire sera assurZe par TDA).
Contact : Bruno GIRAULT B DRH

TDA B 45240 La FertZ Saint Aubin

Mail : bruno.girault@tda.thalesgroup.com

96111

Le 21 mai 2003 a ZtZ officiellement crZZ, par ses 12 membres fondateurs, IDIMEMG (IM/Murat Eur@pl
Manufacturers Group). LOIMEMG rassemble les 8 membres actuels du Club Murat (SME, GIAT Indusgru
TDA, ROXEL SAS, SNECMA, PROTAC, MBDA-France, CEA-DAM) et 4 autres membres europZens : TE§N
et RHEINMETALL en Allemagne, MBDA-UK et BAE SYSYEMS-RO au Royaume-Uni. Comme son homé
logue dOorigine purement franeaise, IDIMEMG entend assurer la promotion des Munitions " risques at@ZI
(Murat) sur une plus large Zchelle.

Environ 10 ans apres la crZation de CELERG, une nouvelle Ztape de la restructuration des motoristes ¢
franchie avec la crZation du groupe ROXEL effective depuis le 18 fZvrier 2003. ROXEL SAS sOappuie
2 sociZtZs opZrationnelles, une en Grande-Bretagne, ROXEL UK (ex Royal Ordnance Rocket Motor Divisil
et une en France, ROXEL FRANCE (ex. CELERG). LOactivitZ de la nouvelle sociZtZ se situe aux environ:

150 M et compte environ 800 personnes.



PYROTECHNIE ET SECURITE AUTOMOBILE

Accidentologie

LOautomobile est un domaine particulier qui cumule des aspects technologiques, une production de mas
une utilisation par des non professionnels. A priori, ces contraintes sont ZloignZes de celles couramn
rencontrZes dans le domaine de la pyrotechnie.

Statistiquement, les chocs frontaux reprZsentent environ 42 % des accidents pour plus de 33 % des tuZ:
contre, les chocs latZraux qui eux ne reprZsentent quOenviron 12 % des accidents sont proportionnelleme
plus graves avec 26 % des dZces.

Les autres types de chocs restent beaucoup moins nombreux et dangereux et nOZtaient donc pas prio
dans le dZveloppement de la SZcuritZ Automobile.

LOaccidentologie montre donc que la prioritZ reste la protection des passagers aux places avant, cont
chocs frontaux et latZraux. LOensemble des protections mises en place ces dernieres annZes ont pert
rZpondre "~ ces besoins de base et aujourdOhui les nouveaux dZveloppements sQorientent vers la protec
personnes dans des cas dOaccidents moins frZquents comme le Retournement (ou ORoll overO), 10Zje
meme les chocs avec piZtons.

LOanalyse statistique des accidents conduit les constructeurs automobiles ainsi que les Zquipement
proposer des solutions adaptZes qui permettent dOattZnuer les effets les plus communs des accidents.

LEGISLATION - TESTS

LOinstallation de ces systemes de sZcuritZ passive ~ IQintZrieur des vZhicules a ZtZ largement poussZe
mise en place, dans les annZes 1980 en particulier aux USA, dOune |Zgislation (FMVSS 208) qui a oblig
constructeurs automobiles ~ proposer des solutions aux consommateurs.

En Europe, cOest un peu plus tard et surtout sous la pression de la concurrence que les systemes de s
passive ont vu le jour. AujourdOhui, tous les nouveaux vZhicules sont soumis ~ IOOEuro NCAPO et sont ¢
en fonction des rZsultats obtenus ~ ce test (de 1~ 5 Ztoiles).

Front impact

G4kph {40mph)
PROTECTION

= B4 Kmih

Test Euro NCAP B Choc frontal ~ 64 km / h.
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Les systemes de protection frontaux

Comme dZcrit ci-dessus, aussi bien au niveau accidentologique que Zgislatif ou commercial, la prioritZ a

dOamZliorer la protection des personnes lors des chocs frontaux.
Pour cela, les premiers systemes mis sur le marchZ ont ZtZ des airbags conducteurs et passagers, en ct
ment de la ceinture de sZcuritZ qui reste le premier moyen de protection (cette ceinture pouvant stre Zqu

de rZtracteurs pyrotechniques).

Airbags Conducteur/Passager.

Les airbags de la 1ere gZnZration sont aujourdOhui remplacZs progressivement par des systemes Ointelli
qui permettent de mieux rZpondre aux besoins en analysant les parametres de |Oaccident et les caractZris

physiques de IOoccupant.

Les systemes de protection latZraux

Dans un deuxisme temps, sont apparus plus rZcemment les airbags pour protection des occupants lol
chocs latZraux. En particulier plusieurs types ont ZtZ dZveIopsz et sont actuellement proposZs en sZrie
nombreux vZhicules, aussi bien aux places avant quQarrisre :

- airbags OThoraxO ou OTete ThoraxO qui sont situZs dans les c™tZs des sieges ou Zventuelleme
les portieres,

- airbags ORideaux gonflablesO situZs dans le pavillon du vZhicule et qui se dZploient devant les \
en cas de chocs latZraux.

Airbag Rideau. Airbag Tete/Torax.
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Autres systemes de protection

Outre les systemes dZcrits ci-dessus, aujourdOhui devenus classiques, de nombreux nouveaux dZveloppe
sont en cours pour encore amZliorer la sZcuritZ passive parmi lesquels on peut citer :

- des airbags mZtalliques situZs dans le sisge afin dOZviter les effets de Osous marinageO ;
- des sacs gonflables intZgrZs aux ceintures de sZcuritZ en particulier pour les places arrieres ;
- des protections pour les genoux situZes sous le volant et la planche de bord.

Utilisation de la pyrotechnie

AujourdOhui, les systemes pyrotechniques employZs concernent principalement la rZtraction des ceintur
les OairbagsO ou sacs gonflables. Tous ces systemes nZcessitent |Outilisatieielesyda faz.

Tous ces gZnZrateurs ont une fonction commune, la gZnZration dOune quantitZ dZfinie de gaz en un
dZterminZ. Ce temps Ztant particulierement court, de quelques ms " quelques dizaines de ms, IOemploi de
temes pyrotechniques reste le mieux adaptZ.

DOautre part, [Oaspect fiabilitZ de fonctionnement des cha’nes pyrotechniques reste un atout majeur pc
systemes dont IQapplication est la sZcuritZ.

Les gZnZrateurs employZs industriellement aujourdOhui, ou en cours de dZveloppement, peuvent se clas
fonction des technologies employZes pour gZnZrer les gaz nZcessaires au gonflement des sacs ; Ils son
techniques ou hybrides.

GZnZrateurs de gaz pyrotechniques

Pour ces gZnZrateurs, la production de gaz est totalement assurZe par la combustion dOun prof
DiffZrentes familles de propergols peuvent «tre employZes :

- Propergol ~ base dOazoture de sodium : ces propergols ont ZtZ les premiers utilisZs dans tous les gZnZ
de gaz pour airbag pour leur capacitZ " brzler ~ des tempZratures faiptedgite des gaz contenant 99 %
dOazote. La toxicitZ de la matiere premiere a stoppZ son dZveloppement et aujourdOhui, ce type de pr
gol nOest pratiquement plus utilisZ.

- Propergol Osans rZsiduO ~ base de Nitrocellulose principalement employZ pour des systemes Eurobz
faible capacitZ (conducteur et passager) ainsi que pour des gZnZrateurs pour protection latZrale.

- Autres propergols dont IOobjectif est de pouvoir stre employZs dans tous les systemes existants et futurs.
nouveaux propergols viennent en substitution des deux familles dZcrites ci-dessus et doivent Zviter e
inconvZnients respectifs : toxicitZ des matieres preml-res et recyclage pour les propergols " IQazoture et
citZ des gaz de combustion et tenue en tempZrature pour les propergols ~ base de nitrocellulose. Parrr
nouveaux propergols, on peut citer des propergolsiposites extrudZs, des propergols "~ base
dOAminotetrazole ou de nitrate de Guanidine.

Vue en coupe dOun module airbag conducteur
avec gZnZrateur de gaz pyrotechnique.

La lettre du GTPS nj 4 - juin 2003



GZnZrateurs de gaz hybrides

Le principe de cette technologie consiste ~ gZnZrer partiellement la qdargaZ dZsirZe au moyen dOun gaz
comprimZ contenu dans un rZservoir et partiellement par la combustion dOun propergol. Le propergol
cette technologie a deux fonctions principales :

- ouvrir le rZservoir de gaz comprimZ (Zclatement dOun opercule calibr?) ;
- rZchauffer les gaz dZtendus provenant du rZservoir durant toutZéade la vidange.

Vue en coupe dOun module airbag passager avec
gZnZrateur de gaz hybride.

Marches et acteurs

Avec une production automobile mondiale dOenviron 55 millions de vZhicules par an et des taux dOZquipe
qui atteignent globalement pres de 80 % pour les protections frontales et 40 % pour les protections latZre
on peut estimer le marchZ global des airbags, et donc des gZnZrateurs de gaz, ~ environ 150 millions p:
aujourdOhui, et proche de 300 millions en 2010.

A ces chiffres viennent sOajouter les gZnZrateurs de gaz employZs pour les ceintures de sZcuritZ, o
nombre peut atteindre 6 pour certains vZhicules et dont le taux de monte est particulisrement important
Europe et au Japon.

LOensemble de ces gZnZrateurs de gaz emploie au minimum un initiateur Zlectrique (2 pour les gZnZr
adaptatifs de nouvelle gZnZration), le besoin de ce type de produit sur le marchZ mondial devient partici
rement important (plusieurs centaines de millions / an).

Les principaux acteurs actuels sur le marchZ de la sZcuritZ automobile sont de grands groupes qui poss
gZnZralement un OPyrotechnicienO en interne comme TRW, TAKATA, AUTOLIV ou DALPHIMETAL plus
rZcemment.

DOautres pyrotechniciens comme Daicel, Nippon Kayaku ou ARC restent uniquement des fournisseur:
gZnZrateurs de gaz.

EfficacitZ des systemes de protection passifs

Tous ces systemes ont pour principal but dDamZliorer la sZcuritZ des occupants. Les rZsultats obtenus Ia
tests mis en place sont corroborZs par les analyses de rZsultats lors des accidents rZels et montrent que

- |Gairbag seul, pour les chocs frontaux, augmente les chances de survie dOenviron 32 % (26 % pc
ceinture seule),

- la combinaison airbag / ceinture permet de rZduire le risque de blessure de IQordre de 75 % (38 % pc
ceinture seule).

C. PEROTTO - DZc. 2002
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LIVBAG est une SociZtZ spZcialisZe dans la LIVBAG sur son site unique, situZ ~ Pont-de-
conception, le dZveloppement, la production et Buis depuis 1992 dans le Finistere, regroupe
la vente de gZnZrateurs de gaz destinZs ~ lgplus de 1 000 personnes pour un chiffre
protection des occupants de vZhicules automo-g®affaires de 240 M

biles comme les airbags. Avec une production de gZnZrateurs de gaz pour

L airbags supZrieure ~ 35 millions / an, LIVBAG
Elle a ZtZ crZZe en 1988 sous forme de GlEggt actuellement le plus important site de

entre deux groupes : AUTOLIV (branche
dOElectrolux ~ cette Zpoque) et SNPE, aujour-

dOhui SME (SNPE MatZriaux EnergZtiques). | \\/pac entretient avec ses clients (SociZtZs du

AUTOLIV est aujourdOhui le leader mondial : .
des systemes de sZcuritZ passive dans les thi-Gmu'Oe AUTOLIV) une relation de partenariat

cules. AUTOLIV est implant? dans plus de tres forte au niveau du dZveloppement de ses

30 pays avec 80 sites dont 9 centres techniquesp roduits. Les produits LIVBAG sont intZgrZs

et 20 OCrash test®. AUTOLIV emploie plus de 92NS des Zquipements prZsents chez de

30 000 personnes " travers le monde et a rZali-"ombreux constructeurs .alvjtomobiles. B
sZ un chiffre d®Affaires de 4 Md $ en 2001.  Dans le domaine dOactivitZ de LIVBAG, |0effort

Depuis avril 2003, LIVBAG est devenu filiale ©  de Recherche & DZveloppement est permanent.
100% dOAUTOLIV. Ceci se traduit par une Zvolution technologique
majeure environ tous les 4 ans.

production au monde dans ce domaine.

Parmi les divisions du Groupe AUTOLIYV,

|@entitZ AUTOLIV Inflators, qui rassemble Au dZbut des annZes 1990 en Europe, les
toutes les activitZs liZes, depuis la Recherche depremiers systemes airbag de protection frontale
concepts jusqud” la commercialisation en (conducteurs et passagers) ont ZtZ coneus et
passant par le dZveloppement de nouveauxdZveloppZs avec des gZnZrateurs de gaz
produits et la production de composants | |VBAG de la famille OEUROFLATORO

pyrotechniques pour la SZcuritZ Automobile, ilisant une technologie unique au monde.

avec plus de 50 % de part de marchZ. deuxisme partie des annZes 1990 avec la mise

sur le marchZ de gZnZrateurs de gaz rZpondant
aux besoins mondiaux, les OGLOBOFLATORO
pour les protections frontales et les gZnZrateurs
hybrides pour les protections latZrales (thorax et
tete / thorax).LIVBAG est aujourdOhui leader
europZen dans la production de gZnZrateurs

Le site NCS se trouve " Survilliers pres de Paris POUr protection frontale avec les produits
et compte environ 900 personnes pour un OEUROFLATOR, PASSOFLATOR, GLOBO-

chiffre dOaffaires proche de 100 MLOan FLATORO et plus rZcemment avec les
dernier, NCS a produit 40 millions de microgZ- houveaux produits tubulaires ou de technologie

nZrateurs de gaz pour ceintures de sZcuritZ, soigmZricaine ~ simple ou double Ztage. Tous ces
plus de 50% du marchZ mondial et 50 millions gZnZrateurs de gaz utilisent uniguement des
dOallumeurs qui reprZsentent environ 25% de cecompositions pyrotechniques spZcifiqguement
marchZ. dZveloppZes pour ces applications.
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AUTOLLIV Inflators est mondialement implantZ
et partagZ en 2 zones : USA / Japon et Europe.
LIVBAG fait partie de cette derniere ainsi que
deux autres sites : Autoflator en Suede et NCS
en rZgion parisienne.



GZnZrateur de gaz Pyrotechnique ~ deux Ztages
pour airbag conducteur.

GZnZrateur de gaz Hybride pour airbag latZral.

Pour ce qui concerne les gZnZrateurs de gaz
pour protections latZrales (thorax et rideau),

LIVBAG est aujourdOhui le leader mondial dans

ce domaine avec deux familles de gZnZrateurs
de gaz hybrides employant des technologies

europZennes et amZricaines.

La croissance continue de LIVBAG est ma’tri-
sZe gr¥oce "~ IOimplication proactive du personnel
dans de grands projets de sociZtZ. Ainsi, la
dZmarche dOamZlioration permanente et conti-
nue est pratiquZe par tous les mZtiers de la
sociZtZ. Un dZcoupage du secteur Production en
Zones Autonomes, dans lesquelles ont ZtZ
transfZrZs, en partie, les services de soutien tels
que MZthodes, Maintenance et QualitZ a ainsi
permis de conserver des entitZs " taille humaine
rZactives et proches du client.

Les nouvelles mZthodes de gestion des compo-
sants, en flux tirZs, organisZes visuellement
selon le principe japonais du KANBAN, ont ZtZ
Ztendues aux flux de produits sortants. En
collaboration avec ses clients, LIVBAG a pu
innover dans le domaine logistique par la mise
en place dOemballages retournables.

La ma’trise de la croissance reposant sur la
ma’trise de la qualitZ et le respect de IOenviron-
nement, LIVBAG est certifiZe 1SO 9001, QS
9000, I1SO 14001 et dernisrement ISO TS
16949.

Derniere minute : depuis dZbut 2003, LIVBAG
est devenu une filiale ~ 100 % dOAUTOLIV.
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Dans ce mZtier rZcent de la " Pyrotechnie automobile ", SPRIA est une jeune sociZtZ crZZe en Aozt 2000
la conception, le dZveloppement et la production de systemes pyrotechniques destinZs aux application
sZcuritZ automobile.

COest une SociZtZ Anonyme de droit franeais, filiale ~ 50/50 du spZcialiste franeais de IOarmen
GlAT-industries et de I0Zquipementier automobile espagnol DALPHIMETAL.

GlAT-industries a apportZ 10Zquipe de pyrotechnicien de base et le savoir-faire en pyrotechnie, un
Pyrotechnique classZ et la collaboration technique de ses Ztablissements de Tarbes et de Bourges.
DALPHIMETAL a apportZ son savoir-faire dOZquipementier automobile, la collaboration de ces Zquif
dOindustrialisation et de production et les marchZs dOairbag.

InstallZe "~ Tarbes, sur un terrain de 9 hectares, contigu " la Pyrotechnie de GIAT-industries, SPRIA peut dZ
lopper et produire IOensemble des composants pyrotechniques de base des gZnZrateurs de gaz et des s
pyrotechniques : initiateurs, allumeurs et compositions gZnZratrices de gaz.

La production en sZrie de gZnZrateurs de gaz pour airbag a commencZ fin 2001 et SPRIA produira 2}
gZnZrateurs en 2003 et plus de 5M en2005, sans compter plusieurs types de pyromZcanismes destinZs
fonctions de sZcuritZ complZmentaires. SPRIA compte aujourdOhui plus de 150 personnes et devrait atte
plus de 250 employZs en 2005.

Le dZveloppement rapide de la sociZtZ est basZ sur de fortes Zquipes en DZveloppement et en Industriali
et sur une politique make or buy qui privilZgie les partenariats avec les fournisseurs spZcialisZs.

La gamme de produits en sZrie et en cours de dZveloppement sOZtend stypessiegZnZrateurs de gaz
pyrotechniques simples ou doubles et sur les actionneurs pyrotechniques.

GZnZrateur de gaz Conducteur simple. GZnZrateur de gaz Passager simple.

GZnZrateur de gaz Conducteur double. GZnZrateur de gaz Passager double.
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DAVEY BICKFORD

Davey Bickford, certifiZz QS 9000 et ISO 9000-V2000, est un partenaire qualifiZ dans la plupart d
programmes de sZcuritZ passive de fabricants de rZputation mondiale (Autoliv, TRW, HirtenbergerE).

A |OZcoute des besoins des clients et des tendances du marchZ, Davey Bickford propose des pr
innovants et de conception originale.

Les initiateurs proposZs par Davey Bickford rZpondent aux spZcifications les plus sZveres (USCAR ou AK
lls sont regroupZs en deux familles de produits (PTMS C Plastic To Metal Seal E et GTMS C Glass To M
Seal E) et sont largement utilisZs dans des MGG (prZtensionneurs de ceinture) et de nombreuses applici
Airbags (frontaux ou latZraux) tant pour des systemes hybrides que pyrotechniques.

A ce jour, plus de 200 millions dOinitiateurs diffusZs dans le monde entier (pour applications Airbag
ceintures de sZcuritZ) ont ZtZ produits par Davey Bickford

Initiateurs Davey Bicford.
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